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Buspasy na ulicach miasta Rzeszowa

LT

Buspasy, czyli wydzielone pasy ruchu dla autobuséw, dajg pierwszenstwo autobusom w celu skrdcenia czasu podrézy w godzinach
szczytu. Stuza do omijania punktéw, ktére zwykle sg Zrédtem zatoréw, jak np. skrzyzowania. Buspasy tworzy sie na catym Swiecie na
drogach, ktére czesto sg zattoczone lub nalezg do ruchliwych tras autobusowych. W przypadku Rzeszowa niewatpliwie takimi
odcinakami jest al. Pitsudskiego od Ronda Dmowskiego do al. Rejtana, jak i cigg pétnoc potudnie od ronda Jana Pawta do Al. Powstancéw
poprzez ul. Cieplinskiego, Lisa Kuli oraz Dabrowskiego z kluczowym weztem na PI. Sreniawitéw.

Korzys$ci wynikajace z wdrozenia wydzielonych paséw ruchu dla komunikacji zbiorowej:
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e uniezaleznienie komunikacji autobusowej od ruchu pozostatych pojazdéw, co daje mozliwosci omijania kolejek pojazdéw i unikanie strat
czasu, spowodowanych punktowymi utrudnieniami w ruchu lub blokowaniem dtuzszych odcinkéw miedzyweztowych, w skutek
wyczerpania przepustowosci skrzyzowan np. Pl. Sreniawitéw,

e znaczace efekty ekonomiczne - korzysci z oszczednosci: czasu podrézy pasazeréw, kosztdw eksploatacji pojazdéw komunikacji miejskiej -
wzrost predkosci przejazdu autobuséw moze zosta¢ wykorzystany do zwiekszenia czestotliwosci kursowania pojazdéw na liniach lub moze
zostac wykorzystany do zmniejszenia liczby pojazdéw z zachowaniem biezacej czestotliwosci kurséw, spadek liczby wypadkéw,

e dodatnie efekty spoteczne polegajace na: zmianie zachowan komunikacyjnych (przesiadanie sie z samochodu do komunikacji zbiorowej),
zwiekszeniu bezpieczenstwa ruchu, wzrostu predkosci komunikacyjnej, poprawie punktualnosci i regularnosci kursowania pojazdéw, czyli
czynnik decydujgcy o wielkosci czasu oczekiwania pasazera na pojazd,

e zapewnienie niezawodnosci obstugi pasazeréw - szybki, pewny i zblizony kazdorazowo czas dotarcia do celu podrézy, przez co uzyskuje
sie wzrost zaufania uzytkownikéw do catego systemu transportowego na terenie miasta Rzeszowa,

o efekty Srodowiskowe poprzez zmniejszenie zanieczyszczenia Srodowiska - autobusy znacznie rzadziej sie zatrzymujg i ruszaja, w efekcie
czego emisja spalin oraz hatas wynikajgcy z eksploatacji transportu publicznego drastycznie spada,

e poprawa warunkéw i komfortu pracy kierowcdw, co znacznie zwieksza bezpieczehstwo,

o efektywniejsze wykorzystanie taboru,

e uprzadkowanie struktury ruchu na ciggu ulic z buspasami - ograniczenie ilosci manewréw zmiany pasa ruchu w szczegdlnosci w ciagu ul.
Pitsudskiego.

Wszystkie skrzyzowania z sygnalizacjg Swietlng drogowg zostaty wyposazone w sterowniki ruchu drogowego, umozliwiajace w czasie
rzeczywistym dostosowywanie planéw pracy sygnalizacji $wietlnej do panujgcych warunkéw ruchowych. Algorytmy sterujgce biorg pod
uwage zaréwno stan ruchu lokalnie na skrzyzowaniu, jak i sytuacje w obszarze, czyli warunki ruchowe na skrzyzowaniach przylegtych
oraz w gtéwnych ciggach komunikacyjnych.

- system pomiaru czasu przejazdéw z propozycjami wyboru drég alternatywnych o krétszym czasie dojazdu z mozliwo$cig prezentacji na
17 znakach zmiennej tresci,

- biezacy monitoring stanu wszystkich urzadzen zainstalowanych na ulicach miasta umozliwiajgcy btyskawiczne reagowanie zarzadcy
drogi na wszelkie awarie, czy tez nieprawidtowa prace.

Z poczatku zadne miasto w Polsce nie byto przekonane do rozwigzania transportu miejskiego opartego na buspasach. Pierwsze buspasy
zostaty wprowadzone w Polsce w potowie 2004 na Alejach Trzech Wieszczéw w Krakowie. Sukces krakowskich ,buspaséw” uzmystowit,
Ze sg one przysztoscig komunikacji miejskiej. Od tego czasu wystepuje staty wzrost tgcznej dtugosci ,buspaséw” we wszystkich
miastach. Podobne rozwigzania wprowadza sie w todzi, Wroctawiu, Poznaniu, Tréjmiescie, Szczecinie, Bydgoszczy, Katowicach, Lublinie,
Biatymstoku, Kielcach.

Wydzielone odrebne pasy ruchu dla komunikacji publicznej na ulicach Rzeszowa beda obowiazywaty tylko w dni
powszednie w godzinach od 6:30 do 9:30 oraz w godzinach od 14:30 do 17:30. W pozostatym okresie z buspaséw beda
mogli korzystac wszyscy uzytkownicy drég.

W godzinach obowiazywania buspaséw moga korzystac z nich pojazdy komunikacji miejskiej, stuzby ratunkowe, straz
miejska, taksowki, motocyklisci oraz kierowcy samochodéw, ktérzy wioza minimum dwoje pasazerow.

Potozenie buspaséw w centrum Rzeszowa:

® na al. Pitsudskiego na odcinku od mostu nad Wistoku do ronda Dmowskiego oraz w kierunku przeciwnym,

® na ul. Warszawskiej od skrzyzowania z al. Wyzwolenia do ronda Jana Pawta Il i dalej ulicg Marszatkowska i wiadukt Tarnobrzeski do ronda
Dmowskiego,

® na ul. Lubelskiej od skrzyzowania z al. Wyzwolenia do ronda Jana Pawta Il i dalej ulica Marszatkowska, przez wiadukt Tarnobrzeski do
ronda Dmowskiego,

e na al. Cieplinskiego w kierunku ul. Dabrowskiego buspasy obowigzujg na odcinku od ronda Dmowskiego do ronda Pakostawa (na
wysokoéci komendy Pahstwowej Strazy Pozarnej), nastepnie za placem Sreniawitéw na ul. Dabrowskiego od skrzyzowania z ul.
Reformacka do skrzyzowania z al. Powstancéw Warszawy,

e od Instytutu Muzyki na catej dtugoéci ul. Dabrowskiego, pl. Sreniawitéw, ul. Lisa Kuli, al. Cieplifnskiego do ronda Dmowskiego,

e w kierunku Warszawy i Lublina buspasy wyznaczone zostaty od skrzyzowania z al. Pitsudskiego, na wiadukcie Tarnobrzeskim i ul.
Marszatkowskiej do ronda Jana Pawta Il.

Wczesniej buspasy zostaty wyznaczone na alei Sikorskiego. Jednak tam obowigzujg od poniedziatku do pigtku w godzinach od 7 do 17.
Poruszac sie po nich moga nie tyko autobusy, ale i takséwki oraz pojazdy osobowe, na zasadzie 1 + 2, a wiec przewozace przynajmniej
trzy osoby.
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